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К СЕКРЕТАМ РАННЕГО ПЕТРОВСКОГО времени 
можно отнести почти не известную эпопею, связанную 

с маршем и переволокой в августе 1703 г. двух голландских «бу­
яр» архангельским полком «господина» Матв(ф)ея Бордовика. 
Рейд от побережья Белого моря «под Шлюсенъбурх»1 был ор­
ганизован «в суземках», где годом ранее совершил грандиоз­
ный поход к Балтике Петр I и его лейб-гвардия якобы переволо­
кла на расстояние 174 версты (около 259 434 м)2 малые фрегаты 
«Сошествия Святого Духа» («Святой Дух») и «Скорый гонец» 
(«Курьер») (ил. 1).

Еще более интригующей назовем попытку транспортировать 
от Нюхчи Волостной «по мосту» в июне 1709 г. прапорщиком 
«Гороцкого полка» Иваном Балтруковым3 безымянную «замор­
скую яхту». Не всегда ясные обстоятельства возможного волока, 
организованного по указу царя и требованию Двинского воево­
ды П. А. Голицына, от Белого моря к Повенецкому рядку судна, 
выделены в «Сказке» крестьян Нюхоцкой волости, составленной 
в 1709 г. от имени выборных крестьян4.

И наконец, прикоснемся к истории «лодки», сохранившей­
ся в центре карельского  с. Сумский Посад, на скале Черного 
(Мельничного) порога р. Сумы5. Долгое время местные жители 
связывали любопытный объект с личностью Петра Великого.

Однако начнем с «частных» сюжетов присутствия голландских 
буеров и «немецкой» яхты в акватории Белого моря и с биогра­
фий не столь известных героев петровских «марсовых потех». 

М. Ю. Данков, Д. А. Проц (Петрозаводск)

ГОЛЛАНДСКИЕ «БУЯРЫ» И «ЗАМОРСКАЯ 
ЯХТА» ПЕТРОВСКОГО ВРЕМЕНИ  
НА БЕЛОМ МОРЕ И СЕКРЕТЫ НОРВЕЖСКОГО 
ЛИСТЕР‑БОТА 1872 г.
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Ил. 1. Фрагмент карты «Cartede Moscovie…» с маркировкой «Осударевой 
дороги». Г. Делиль (Париж). 1706 г.
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Потрясающая судьба голштинца М. М. Бордовика на государе­
вой службе, как оказывается, связана с тайнами двух армейских 
рейдов в 1702 и 1703 гг. по «Осударевой дороге» от Белого моря 
в Ингрию (ил. 2).

Для «обережи от прихода неприятельских людей», государь 
в конце весны 1702 г. в третий раз прибыл на Сев. Двину и сразу от­
метил «господина» Матвея Бордовика6. Тогда же, «и во 702-м го­
ду» состоялась «накоротке» встреча царя с Матвеем Бордовиком, 
который, по ремарке «Двинского летописца», обязан в «крепости 
быть комендантом» чтобы «полку ево всем салдатом» находиться 
с «ним же к новой крепости»7. О том, что М. Бордовик стал пер­
вым комендантом крепости, свидетельствует «Наказ господину 
Матвею Бордовику полковнику и коменданту его державнейшего 

Ил. 2. Гравюра «Петровское войско на марше», фрагмент. XVIII в.
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величества крепостей 
на Новой Двинке…», не­
давно обнаруженный ар­
хангельским историком 
И. М. Гостевым8 (ил. 3).

Как бы там ни бы­
ло, солдаты и офицеры 
«Бордовинова полка» на 
протоке Муткурья, по 
«явному розмеру» спеш­
но под «веданием» но­
вого двинского воеводы 
В.  А.  Ржевского и дове­
ренного «бонбардира» 
М. И. Щепотева достраи­
вают цитадель, похожую 
на «каменный город»9.

Очевидно, государь 
услышал о выходце из 
Голштинии, когда тот 
служил в солдатском пол­
ку «из вольницы» под на­
чалом Карлуса-Густава 
Ивановича Иваницкого 
(Эваницкого) в Москве10 
(ил.  4). Во всяком слу­
чае, известна резолюция 
Петра «из Преображенскова» от 9 февраля 1702 г., на докладе 
Б. П. Шереметьева о перемещении «из полуполковников: Матвея 
Бардевика». Тогда царь подчеркнул, «кроме Бардовика (нико­
го. — М. Д., Д. П.) не знаю»11.

Вызывает особое любопытство, что архангельские пол­
ки М. Бордовика и А. Шневенца12 вместе с батальонами пре­
ображенцев и семеновцев в августе 1702 г. находились в Нюхче 
Волостной. Царь, поддержанный «господином отцом… архиман­
дритом Фирсом»13, готовился преодолеть секретную «Осудареву 
дорогу» к Балтике, чтобы нанести внезапный удар шведскому 
гарнизону крепости Нотебург и взять под контроль территорию14.

Однако по неизвестной нам причине М. М. Бардовик в 1702 г. 
был отстранен от похода в Ижорию и «с полным нарядом» на 

Ил. 3. Документ «Наказ господину 
Матвею Бордовику, полковнику и 
коменданту, его державнейшего 
царского величества, крепостей 
на Новой Двинке, по которому ему 
по отбытию двора поступати надлежит». 
Первый лист. 1702 (?) г. РГАДА. Ф. 158. 
Оп. 1. 1703. Д. 135. Л. 3–10 об.
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судах К.  Крюйса был 
отправлен в «Город». 
Вице-адмирал 26  авгу­
ста 1702  г. рапортовал 
Ф.  А.  Головину: «пове­
ренная мне флота слава 
Богу… в целости уцеленна 
пришла» в Архангельск, 
и «два полка, Шневенцов 
и Бордовинов, возвра­
тились к городу на тех 
же кораблях и зимовали 
в Новодвинской крепо­
сти»15 (ил. 5). Скорее все­
го, «конфузия» связана 
со стратегическими иде­
ями государя и желани­
ем укрепить от шведских 
притязаний безопасность 
беломорских рубежей 
России.

Через год, в августе 1703 г. случилось невероятное: солдаты 
М. Бордовика вновь оказались на м. Вардегорский. Отсюда с дву­
мя «мелкими лодками» (так в «Отписке из Крестного монастыря 
Петру I»16 богомольцы обозначили «удобные суды») был начат 
«сухой» марш к Онежскому озеру и далее по воде к Кроншлодту. 
Оказывается, что малоизвестное историкам лукавое предпри­
ятие 8  июля 1703  г. санкционировал сам государь. В тексте 
«Наказной грамоты из Посольской канцелярии» он указал «пол­
ковнику Бордовикову о выступлении» полка «из Архангельска» 
к Неве17. Считается, что рейд стал возможным не только «по 
именному великого государя указу», но и по приказу губернато­
ра Александра Даниловича Меншикова18. Так, в начале августа от 
пристани, которую в 1702 г. подготовил «Преображенского полку 
Бонбодерской роты салдат Михаил Щепотев»19, стартовал марш 
к  «Петрополю  — будущему Санкт-Петербургу»20. «Двинский 
летописец» в Краткой редакции подтверждал: в «703-го году. 
Августа» надлежит «Матвея Бордовика» послать «Повенед в по­
ход под Шлюсенъбурх»(ил. 6). При этом воеводе В. А. Ржевскому 
наказывалось «ево полковника» незамедлительно отправить 

Ил. 4. Скульптура «Царь Петр». 
Скульптор М. М. Шемякин. Детфорд 
(Англия). 2001 г.
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«из Новой крепости 
на кораблях морем до 
Нюхотцкой пристани»21. 
В реляции Петру  I от 
6 августа 1703 г. генерал-
адмирал Ф. А. Головин 
уточнял: «Бордовика 
чаю быти к  Нюхче». 
Одновременно он упра­
шивал царя «воеводе 
Олонецкому изволишь 
приказать о  судах», 
на которых «салдаты» 
Бордовика пойдут «чрез 
Онегу», и «чтоб как воз­
можно помог». Для этого 
«началные люди посла­
ны от города для збору 
их22. Корреспонденция 
об онежских кораблях 
является ответом на 
не  сохранившуюся де­
пешу государя от 2 авгу­
ста. Молва о секретном 
походе и волоке «буяр» 
в  1703  г., в отличие от 
мифической транспор­
тировки боевых палуб­
ных фрегатов, урывками 
сохранилась в церков­
ных текстах, поморских 
«Челобитных», «Книгах 
перечневых», «Сказках» 
и в народной памяти.

Начальное упомина­
ние о «проводинах» не­
ких судов «посуху» на­
ходится в «Челобитной 
ж и т е л е й  С у м с к о г о 
Острога в Соловеций И

л.
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монастырь» от 23  июля 1703  г.23. Документ требовал «наря­
дить» 200 «человек крестьян для выгруски ис кораблей под 
Вардегору и проводин заморских судов» от «морской пристани 
до Повенецкого Рядку» (ил. 7). Акция от имени А. Д. Меншикова 
поручалась «Семеновского полку отюнтану» М. Я. Волкову, од­
ному из устроителей «Осударевой дороги», игриво себя именую­
щему «Мишка Волков»24.

«Челобитная» в забавном виде предписывала закрепить 
«дватцеть бочек порожних» к нижней части корпуса «заморских 
судов», чтобы благополучно их поднять «сиротам и работным 
людем» у «морской пристани… под Вардегорой». В следующей 
«Челобитной» от 21 октября 1703 г. уточняется, что речь идет 
о волоке по «новопостроенной Государевой дороге» скромных 
судов для прибрежного плавания, при царе Петре называемых 
буерами. Для этого «лошедишка» со всего Поморья «все были 
иманы» и «до глухой осени… буеры сами на себе до Повенца 
тянули»25. Документы сообщают, что путь для волочения су­
дов «до Онега-озера» крестьяне монастырских вотчин «чисти­
ли, мосты чинили и горы ровняли», и делали это «за своим хле­
бом и харчем»26.

Ил. 6. Гравюра «Повенецкий рядок». Конец XIX в.
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Наиболее полно о сюжете транспортировки буеров госпо­
дином и комендантом Бордовиком иносказательно сообщает 
«Сказка крестьян Нюхоцкой волости о работах на Осударевой 
дороге в 1702 и 1703 гг.»27. Документ является, пожалуй, ведущим 
источником, информирующим об акции полка М. М. Бордовика. 
Отметим, что оценить текст, датируемый не ранее 24 июня 1709 г. 
еще в конце XIX в. неудачно попытался известный историк фло­
та Ф. Ф. Веселаго28. Сегодня нам очевидно, что «Сказка» в оче­
редной раз разрушает версию о транспортировке в метрополию 
царем Петром морских фрегатов «Сошествия Святого Духа» 
и «Скорый гонец».

«Выборные» жители Яков Елфимов, Родион Поташев, Иван 
Камбалин, Флор Корманов, Тимофей Шмаков, Афанасий 
Емельяновых, Кондрат Стефанов от имени «всех крестьян» 
Нюхоцкой волости сообщали, что по существующей «госуда­
ревой дороге… наперед сего провожали буяры», и «мосты бы­
ли тверды». «Сказка» уточняет: «в прошлые 702-й и 703-й го­
ды к работе тое дороги» и «к мощению работные люди браны» 
с Каргопольского и Олонецкого уездов, и с Соловецкой вотчи­
ны». При этом пришлось «буяры поднимать», а «под всякою 

Ил. 7. Рисунок. «Ворот для волока судна»
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буярою ходило подвод-лошадей по сту с подвотчики» и «сверх хо­
дило работных пеших человек по сту для тяги буяр». Получается, 
что документ, оцениваемый как безусловное свидетельство во­
лока морских фрегатов, в действительности описывает перево­
локу «салдатами» М. М. Бордовика буяр, предназначенных для 
прибрежного плавания. О том, что поморы волостей Крестного 
Онежского монастыря осенью 1703 г. вместе с полком Матфея 
Бордовика волокли два судна, указывает еще один архивный до­
кумент. Монастырская отписка свидетельствует: для «провожа­
ния буяр» на «Повенецкую верфь» из волостей Кийстровского 
монастыря пришлось дополнительно подтянуть подводчиков 
с лошадьми и другой пеший народ29. История появления одно­
мачтовых «буяр» в Белом море также представляет исследова­
тельский интерес. Оказывается, перемещенные по «Осударевой 
дороге» суда являлись презентом государю и А. Д. Меншикову 
от видных негоциантов Нидерландских Штатов, имевших дело 
в Архангельске, Христофора Брантса и Яна Любса30.

Спустя месяц, 16  сентября 1703  г., иноземцы в «глубочай­
шей покорности» сообщили царю Петру, что буеры «с прошени­
ем нашим» отправлены «с кораблями к господину губернатору 
Шлотбурскому», чтобы «вам Государю, именем нашим под­
несть»31. Тем не менее, архивных материалов об обстоятельст­
вах перевода подарочных кораблей исследователям не извест­
но. Однако, по нашему мнению, Бордовик с помощью тяглецов 
все-таки смог благополучно доставить голландские буяры на 
Балтику, и они достраивались в Шлиссельбурге32 (ил. 8).

Интерес представляет одна корреспонденция от 2/13 апре­
ля 1716 г., из Амстердама, в которой Х. Брантс сообщал Петру 
Алексеевичу о новом подарке. Это был буер «длиною около 
32 фут и в протчем», так похожий на тот, «которой в 1702-м го­
ду к Городу послан»33. Получается, учитывая, что амстердам­
ский фут составляет 0,283 м, голландские «суденки», перета­
щенные «чрез суземок… от Нюхотской волости… Онегу-озеру 
к Повенцу»34, едва ли достигали 9,8 м.

А теперь о не менее фантастическом сюжете: наказе Ивану 
Балтрукову (Бальтрукову) организовать в 1709  г. переволо­
ку практически не известной «заморской яхты» от Белого моря 
до «Санкт-Питербурха». «Сказка» нюхоцких поморов, которую 
«писал тое ж волости дьячек Стефан Новиков», была подготов­
лена после «указа великого государя» от 28 марта 1709 г. «за 
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печатью з Двины ближнего столника и воеводы князя Петра 
Алексеевича Голицына». Документ в повелительной форме обя­
зывал «Гороцкого полка урядника» И. Балтрукова «в Колском 
остроге принять яхт[у] и проводить чрез Нюхоцкую пристань до 
Санкт-Питербурха». «Веление» требовало «мирским людем ту 
яхту с принадлежащими потребами… провожать до Онега-озера 
Нюхоцкую волостью»35. Оказывается, немецкое судно, схожее 
с буером, в 1707 г. на переходе в скандинавских водах попало 
в шторм и потерпело крушение. Русские моряки случайно обна­
ружили дрейфующую яхту с пропавшим экипажем и без такела­
жа близ г. Варгава (возможно, норвежский Варде. — М. Д., Д. П.). 
Вскоре русские рыбаки на буксире притащили корабль в порто­
вый город Колу, по-саамски Кольйок — «золотая река», основан­
ный в 1565 г. Позже, по требованию воеводы, И. Балтруков по­
догнал полуразбитую яхту к поморскому с. Нюхча, откуда ему 
было велено ее перетащить в «Онего-озеро», по существу повто­
ряя маршрут 1702 и 1703 гг. Однако строптивые поморы отказа­
лись «провожать» заморское судно «по тое дороге… ныне без мо­
щения». Якобы «нам одною Нюхоцкою волостишкам тое яхты 
не провесть и не проводить»36. Рассуждая о размерах судна, ука­
жем сохранившиеся документы в РГАВМФ. Длина одномачтово­
го корабля «с корга на корг» составляла 11,75 арш., около 8,46 м, 
по килю 9,5 арш., примерно 6,84 м. При этом ширина палубы на 

Ил. 8. Картина «Волок». Художник С. Гонков
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уровне среднего шпангоута «по верху» 3 арш. и 3 верш. равнялась 
2,51 м, расстояние от килевого бруса до линии палубы пример­
но аршин и 15 верш. Также было указано расстояние «от носа до 
мачты» 2 арш. 10 верш., в пределах 1,89 м, и от «мачты до кормы» 
8 арш. 13 верш., около 6,35 м. Скорее всего, размеры указаны в ста­
ринных русских футах со значением аршина в 72 см37. Биография 
капитана «немецкой» яхты Ивана Балтрукова исследователям 
почти не известна. Однако анализ скупых архивных материалов 
позволяет представить неординарную личность. И. Балтруков 
служил в гарнизоне Города «в Гайдукском и Гороцком полках…
в салдатех, и капралех, и урядниках»38. Службу начал солдатом 
в 1686 г., с 1698 по 1701 г. был барабанщиком, с 1701 по 1705 г. 
служил капралом, позже, до 1709 г. сержантом. За прием немец­
кой яхты от Нюхчи Волостной к Повенцу получил чин прапор­
щика, вскоре, до 1711 г., поручика. Однако армейское продвиже­
ние по службе неожиданно прервалось в 1720 г. За неизвестный 
проступок И. Балтруков был разжалован, но спустя несколько 
месяцев восстановлен в сержантах, а вскоре ему был присвоен 
чин прапорщика39.

Используя «Расходные книги артиллерии Архангельского 
гарнизона 1708–1710 гг., сохраняющиеся в архиве СПбИИ РАН, 
можно допустить, что Балтруков совершил поход с яхтой осе­
нью 1709 г. Во всяком случае, «октября в 13  день» солдатам, 
«посланным за казною в Питер[бур]х на дорогу», по приказу 
П. А. Голицына был выдан ручной порох и свинец, а назначенные 
припасы «принял… Иван Балтруков»40. Хотя прямые подтвержде­
ния о волоке безымянного корабля, к сожалению, не обнаруже­
ны. Более основательно о жизненных коллизиях командира «за­
морской яхты» сообщают «Послужные списки воинских чинов 
Архангельского гарнизона за 1711 г.41 Оказывается, «порутчику 
Ивану Бальтрукову» в 1711 г. было «от рождения тритцеть лет», 
и в 1700 г. он «в приход к новой крепости неприятельских свей­
ских кораблей» был участником Новодвинской «баталии». Позже 
«в куманде ближнего боярина Петра Матвеевича Опраксина» 
трудился «на Олонецком верфу» на р. Свирь, где 24 марта 1703 г. 
«по указу Великого государя… Петра Алексеевича» и «по прика­
зу губернатора А. Д. Меншикова»42 начало формироваться боевое 
ядро Балтийского флота, закладывались скампавеи, буеры, шлю­
пы и фрегаты. В 1709 г. И. Балтруков «послан в Колской острог» 
и  для «яхты бережения в Санкт-Питербурх». «Послужные 
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списки» уточняют «за ту посылку пожалован в прапорщики», 
направлен «в Ризской гарнизон», а вскоре находился «в ыных 
многих посылках». За государеву службу Балтруков «в 710-го по 
расмотрению ближнего столника» князя П. А. Голицына из пра­
порщиков «пожалован в порутчики»43.

И наконец, прикоснемся к мифической народной версии о том, 
что либо одна из голланских буяр М. Бордовика, либо «замор­
ская яхта» И. Балтрукова сохранилась и теперь как памятник на­
ходится в центре с. Сумский Посад. Однако в реальности «боль­
шая лодка» никого отношения к Петру Алексеевичу и событиям 
1703 или 1709 гг. не имеет44.

Между тем, даже современный учетный паспорт №  184 
Государственного центра по охране памятников истории и культу­
ры РК, определяет объект как «мореходную лодку XVIII в.» и сооб­
щает, что «дата установки… лодки неизвестна»45. Сохранившееся 
судно с досками из дуба, скрепленное «западными» медны­
ми гвоздями, действительно чуждо поморским судостроитель­
ным традициям петровского времени (ил. 9). Судостроители 

Ил. 9. Листер-бот под навесом на скале Черного порога.  
с. Сумский Посад (Республика Карелия). Фотография 1980–2000 гг.
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Карельского берега ис­
стари использовали смо­
листую ель или сос­
ну, а «набойный» борт 
«сшивался» вицей, тон­
ким эластичным корнем 
можжевельника или ели. 
Мутные обстоятельства 
происхождения и уста­
новки корабля под на­
весом долгое время по­
зволяли его связывать 
с петровской эпохой. 
О том, что на скалистом 
островке р. Сумы сохра­
няется «листер-бот», дар 
«Великого князя Алексея 
Александровича», пер­
вым сообщил русский 
этнограф К.  К.  Слу­
чевский46.

И с т о р и я  д е й с т в и ­
тельно напрямую связа­
на с сыном императора 
Александра  II, который 
летом 1870 г. «гостевал» 
в Архангельске и на кор­

вете «Варяг» под командой вице-адмирала К. Н. Посьета посетил 
Соловецкий архипелаг, Кемь и Сумский Посад. Вскоре офице­
ры эскадры подняли на Новой Земле русский флаг и установили 
православный крест47 (ил. 10).

Однако настоящим прорывом в понимании истории «сум­
посадской лодки» оказался пласт раритетных документов, со­
хранившихся в собрании Национального архива Республики 
Карелия, в фонде «Сумская Посадская ратуша. 1809–1877». 
Прежде всего, это архивное дело № 19/195 «О доставлении 
в Сумский Посад Его Императорским Высочеством Великим 
князем Алексеем Александровичем ботика», которое 30 июля 
1872 г. поступило «Из Канцелярии Начальника Архангельской 
губернии…»48 (ил. 11).

Ил. 10. Почтовая открытка 
«Его Императорское Высочество 
Великий князь Алексей Александрович». 
Мастерская Левицкого. СПб. XIX в.



28

Данков М. Ю., Проц Д. А.

Позднее документ по­
лучил новое наимено­
вание «О доставлении 
в Сумский посад нор­
вежского бота, передан­
ного князем Алексеем 
А л е к с а н д р о в и ч е м 
с у м с к и м  п о м о р а м » . 
Архивные материалы 
описывают любопыт­
ные обстоятельства по­
явления морского судна 
в древнем карельском се­
ле после его посещения 
представителем царско­
го дома. Мы узнаем, что 
летом 1870 г. князь в зва­
нии унтер-офицера или 
гардемарина Русского 
императорского фло­
та совершил «несколько 
переездов на мелких по­
морских карбасах» и «из­
волил обратить внимание 
на искусство поморок 
в  управлении теми кар­
басами» за «отсутствие 
поморов на промыслах». 
Документ от 15  октя­
бря 1873 г. свидетельст­
вует, что великий князь 
Алексей Александрович 
заметил: «плавание под парусами» и вооружение морских ло­
док «требуют улучшения», поэтому решил «дать поморам обра­
зец» судна, «приспособленного для прибрежного плавания» 
и «исполнения лоцманской службы» (ил. 12). Вскоре, 11 августа 
1872 г., «обществу мещан Сумского Посада» был «пожалован… 
норвежский ботик». Перед этим князь настойчиво хлопотал 
в «Морском ведомстве» и требовал без задержки в «мастерских 
С.-Петербургского речного Яхт-Клуба» начать строительство 

Ил. 11. Дело Сумской Посадской Ратуши 
«О доставлении в Сумский Посад Его 
Императорским Высочеством Великим 
князем Алексеем Александровичем 
ботика». Форзац. НАРК (Национальный 
архив Республики Карелия). Ф. 585 
(Сумская посадская ратуша. 1809–1877). 
Оп. 3. Д. 19/195
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корабля, который «сво­
ими морскими каче­
ствами» должен похо­
дить на «датский ботик». 
Алексея Александровича 
волновало, «чтобы жи­
тели посада, постоянно 
плавающие на своих кар­
басах», совершенство­
вали «познания» и еще 
более «развили бы свое 
мастерство в мореплава­
нии на судах»49.

Таким образом, возве­
денный на Неве по нор­
вежской технологии ли­
стер-бот (lister boat) был 
погружен в трюм паро­
хода «Качалов», припи­
санного к Товариществу 
Беломорско-Мурман­
ского срочного паро­
ходства, и в конце ле­
та 1872  г. отправлен из 
Кронштадта в Белое мо­
ре. «По прибытии… па­
рохода в Суму» админи­
страция Сумпосадской 

ратуши обязывалась принять бот «с роспискою» и в целости пе­
редать Обществу Сумского посада50.

Между тем, в группе документов НАРКа выделяется «Опись 
судна», «2 августа 1872 г. подаренного Великим князем Алексеем 
Александровичем»51.

Архивный лист отметил размеры «бота дубового» с «предо­
хранительными ящиками»: длина 32 ф. ширина 11 ф. и глубина 
4 ½ ф., или 9,75 × 3,35 × 1,37 м, что, как ни парадоксально, соответ­
ствует «розмерениям» голландских буеров М. Бордовика и «за­
морской» яхты И. Балтрукова. Судно, предназначенное для лов­
ли рыбы сетями, имело ходовое вооружение: бушприт, навесной 
руль, дубовый киль и фальшкиль из металла, банки для гребцов, 

Ил. 12. Дело Сумской Посадской Ратуши 
от 15 октября 1873. НАРК. Ф. 585. Оп. 3. 
Д. 19/195. Л. 22
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бортовую обшивку «в накрой» и парусную оснастку из гафельно­
го грота, включая три кливера.

Старожилы Сумского Посада вспоминали, что внутри бо­
та на помост была накинута «бархатная ткань», а борт окрашен 
розовой краской, чтобы корабль выглядел празднично. Однако 
сейчас состояние судна вызывает обоснованное беспокойство. 
Большинство деталей и фрагментов, включая 32 стойки фаль­
шборта, вандалы спилили еще в давние времена. К сожалению, 
железные петли ахтерштевня, часть медных бортовых гвоздей 
выбиты из корпуса, утрачен внутренний настил и весь такелаж, 
а в днище корабля существует сквозной пролом.

Завершая исследование о «провожании» с Белого моря в быт­
ность царя Петра таинственных голландских «буяр» и «немец­
кой» яхты, разбираясь в секретах листер-бота 1872 г., согласимся 
в важности сохранения исторической памяти. Самое время оце­
нить провидческую метафору «Наказа» Петра Великого от 7 фев­
раля 1722 г.: «Надлежит вам беречи остатки кораблей», иначе 
всем «взыскано будет»52.
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